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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser,

es ist fiir uns selbstverstandlich mobil zu sein. Viele
von uns pendeln zur Arbeit oder nehmen beruf-
lich an nationalen oder internationalen Treffen teil.
Urlaubsreisen — zum Teil mehrere im Jahr - sind fiir
viele die Regel. Doch die Mobilitat hat ihren Preis:
Etwa 20 Prozent der Klimagas-Emissionen Deutsch-
lands stammen vom Verkehr; Verbrennungsmotoren
tragen zur Luftverschmutzung bei; fruchtbarer
Boden und wertvolle Naturflachen werden fir
den Bau von StraBen und Flughéfen versiegelt.

Wenn wir unsere Gesellschaft zukunftsfahig ge-
stalten wollen, dann brauchen wir eine sozial-6ko-
logische Transformation. Unser Leben und Wirt-
schaften muss sich an den Grenzen des Planeten
ausrichten und auch drmere Menschen weltweit
missen teilhaben kdnnen. Zu diesem Wandel muss
auch der Verkehr seinen Beitrag leisten.

Bevor wir uns fragen, mit welchen Verkehrsmitteln
wir zukiinftig unterwegs sein sollten, miissen wir
tiberlegen, welche Fahrten liberhaupt erforderlich
sind. Dass wir auch auf die ein oder andere berufliche
Reise verzichten kdnnen, haben wir notgedrungen
wiahrend der Corona-Pandemie gelernt: Mit Tele-
fon- und Videokonferenzen lassen sich persénliche
Besprechungen durchaus ersetzen. Dies sollten wir
in Zukunft nutzen, um weite Anreisen zu vermeiden.

Im Alltag brauchen wir fiir eine nachhaltige Mobili-
tat eine Stadt der kurzen Wege. Dort wo wir leben,
sollten die Arbeitsplatze und Einkaufmdglichkeiten
sein. Dann konnen wir die umweltfreundlichsten und
gesiindesten Fortbewegungsmittel nutzen: unsere
FiiBe. Oder mit dem Fahrrad fahren. Bei etwas an-
strengenderen oder weiteren Strecken kann uns
das Elektro-Fahrrad helfen. Alle anderen Fahrten
sollten zum groB3en Teil mit dem &ffentlichen Ver-
kehr mdglich sein. Unterstiitzt durch Car-Sharing
(am besten mit Elektroautos) sollten wir es schaffen,
den PKW-Bestand deutlich zu reduzieren.

Ich wiinsche mir weniger Autos nicht nur, um
das Klima zu schiitzen und eine sauberere Luft zu
haben. Autofreie Stadtteile und Gemeinden bieten
immense Chancen fiir unsere Lebensqualitat.

o -

Parkplatze kdnnten fiir Griinstreifen, kleine Parks,
blihende Wiesen und Baume genutzt werden. Das
Stadtklima ware gleich ein ganz anderes!

Rheinland-Pfalz ist ein Fldchenland mit nur wenigen
groBen Stadten und vielen landlichen Strukturen.
Das stellt uns beim Ausbau des Offentlichen Verkehrs
vor Herausforderungen. Es kann nicht jeder Ort im
Land ans Schienennetz angebunden werden. Bus-
verbindungen und Anrufsammeltaxis sind wichtige
Ergdnzungen. Doch die vorliegende Broschiire zeigt,
dass das Schienennetz in Rheinland-Pfalz noch deut-
lich verbessert werden kann. So finden Sie zahlreiche
konkrete Forderungen, was getan werden sollte,
um die Verkehrswende bei uns voranzubringen.

Ich danke allen BUND-Aktiven und Experten, die
sich bei der Sammlung der erforderlichen MafB3-
nahmen beteiligt haben. Mein besonderer Dank gilt
Michael Carl, stellvertretender Landesvorsitzender
und langjahriger Sprecher des BUND-Arbeitskreis'
Energie. Er hat mit groBem Sachverstand im gan-
zen Land Gesprache gefiihrt, alles zusammenge-
tragen und zu Papier gebracht.

Ihnen, liebe Leserin, lieber Leser, wiinsche ich eine
interessante Lektiire und hoffe, dass die Broschiire
Sie bei der Weiterentwicklung der Mobilitét in
Ihrer Region unterstiitzt!

Ihre Sabine Yacoub

Landesvorsitzende BUND Rheinland-Pfalz
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Die Verkehrswende ist unabdingbar

Es gibt eine Reihe von Griinden, weswegen eine
Verkehrswende mit deutlicher Reduzierung des
Verkehrsaufkommens zu den obersten politischen
Zielen unserer Gesellschaft gehdren muss. Fiir ein
nur scheinbar besseres Leben wurden in den ver-
gangenen Jahrzehnten viele politische Weichen
im Verkehrsbereich falsch gestellt. Dies beginnt
mit Streckenstilllegungen im Bereich der Bahn
und endet noch lange nicht beim ungeziigelten
Ausbau der StraBeninfrastruktur.

Der Verkehr verbraucht groB3e
Mengen fossiler Energie

Alle Verkehrstrdger zusammen verbrauchen in
Deutschland pro Jahr etwa 770 Terawattstunden
an Energie (2017, Umweltbundesamt). Dies sind
rund 30 % des Gesamtbedarfs. Wahrend in anderen
Sektoren, wie der Industrie oder den privaten Haus-
halten der Energieverbrauch leicht rlicklaufig ist,
steigt er im Verkehrsbereich weiter an. Der Trend
zu spritfressenden SUVs und immer gréBeren und
schwereren Fahrzeugen ist ungebrochen. Hinzu
kommt die Zunahme von Flugbewegungen (+ 5%
pro Jahr) und Kreuzfahrten.

Der Verkehr produziert einen
GroBteil des CO,

Der motorisierte Individualverkehr fuBt zu fast
100 % auf der Verbrennung von Kohlenwasser-
stoffen, die aus Erddl hergestellt werden. Dabei
entsteht unweigerlich CO,. Der Verkehr ist einer der
Hauptproduzenten dieses wichtigsten Klimagases
(ca. 20 %). Wahrend im Wirmebereich (Wirme-
pumpen, Pellets) oder beim Strom (Windréder, PV-
Anlagen) klimafreundliche Technologien eingefiihrt
sind, hinkt der Verkehrsbereich deutlich hinterher.
Erst mit der Verbreitung von Elektroautos kann
der KlimagasausstoB merklich reduziert werden.

Dariiber hinaus ist der Verkehr die Larmquelle
Nr. 1. Anwohner an Flughdfen, SchnellstraBen
und Bahnlinien sind die Leidtragenden.

Der Verkehr erzeugt Unmen-
gen an Schadstoffen

Der Dieselskandal hat aufgezeigt, dass vor allem
der motorisierte Individualverkehr sowie LKWs und
Busse zur Belastung unserer Innenstadte fiihren. Seit
vielen Jahren verbindliche Grenzwerte werden nicht
eingehalten. Erst Gerichtsurteile brachten unsere
Politiker*innen zur Einsicht, dass dringend MafBnah-
men zur Luftreinhaltung zu ergreifen sind. Stickoxide
und Feinstaub verursachen jahrlich viele zusatzliche
Todesfalle. Kreuzfahrtschiffe auf den Weltmeeren
erzeugen zudem Unmengen von Schadstoffen durch
Verbrennung von Schwerdl. Flugzeuge verlagern ihre
Schadstoffe in die oberen Schichten der Atmosphére,
wo sie besonders klimaschadlich sind.

Der Verkehr fordert immer noch
viel zu viele Menschenleben

2019 kamen auf Deutschlands StraBen 3.080 Men-
schen ums Leben, etwa 383.000 wurden verletzt.
Jede andere Technologie wire bei solchen Opfer-
zahlen obsolet. Aber auch Tiere, vor allem Vdgel
lassen im StraBen- und Bahnverkehr ihr Leben.
Schatzungen gehen von etwa 70 Millionen toten
Végeln pro Jahr aus. Hinzu kommen noch etwa
220.000 Wildtiere, wobei die Statistik nur Wild-
schweine, Rehe, Rot- und Damwild erfasst und
eine nicht abschatzbare Zahl an Insekten. Diese
Aufzdhlung ist bei Weitem nicht abschlieBend. So
ist beispielsweise auch die Wildkatze, fiir deren
Erhalt wir eine besondere Verantwortung tragen,
ein haufiges Verkehrsopfer.

Der Verkehr zerstort Land-
schaften und Innenstadte

Durch den exzessiven Straenbau in unserem
Land gehen jahrlich Unmengen an Naturflache
verloren. Der Flachenverbrauch fiir den StraBenbau
ist mit rund 20 ha pro Tag (etwa ein Drittel des
Gesamtbedarfs) viel zu hoch. Flughéfen sind im
Ausbau bereits weit lber ein verniinftiges Ausbau-
ziel hinausgeschossen, was an der zunehmenden
Bedeutungslosigkeit des Flughafens Hahn immer
deutlicher wird. Im Bereich der Bahn werden eher
selten zusatzliche Flachen gebraucht.
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Forderungen und Prioritdaten

Ein GroBteil der Forderungen des BUND ist all-
gemeiner Art. Sie betreffen die Verkehrspolitik
der Bundesregierung und nur mittelbar das Land
Rheinland-Pfalz. Sie werden daher an dieser Stelle
nur kurz und in grundsatzlicher Form dargestellt.

Weniger Autos und Flugzeuge,
mehr Busse und Bahnen

Uber Jahrzehnte hinweg wurde der Individual-
verkehr auf der StraBe als allererste Prioritét be-
handelt. Auch der Flugverkehr erfuhr deutliche
Forderung. Die Bahn wurde hingegen straflich
vernachldssigt. Diese Verkehrspolitik muss einen
grundsatzlichen Wandel erfahren.

Wenn die Bundesregierung bis 2030 doppelt so
viele Benutzer*innen der Bahn haben will, muss
sie auch die entsprechenden finanziellen Mittel
zur Verfiigung stellen. Dabei geht es nicht um
Prestigeobjekte wie Stuttgart 21, sondern um
die Instandsetzung und den Erhalt der Schienen-
infrastruktur und des rollenden Materials. Die
Bundesregierung liebdugelt mit dem Bahnnetz der
Schweiz und will mit dem auch von uns gefor-
derten Deutschland-Takt dhnlich gute Angebote

erreichen. Dann muss sie aber auch bereit sein,
dhnliche Summen pro Biirger*in zur Verfiigung zu
stellen. Aktuell investiert die Schweiz fast flinfmal
so viel Geld pro Kopf der Bevdlkerung in die Bahn
wie unser Land (Tabelle 1), wobei die Zahlen in
friiheren Jahren noch deutlich schlechter waren.
Selbst die bis 2030 unter dem Stichwort ,Klima-
paket" geplanten Mittel in Hohe von 86 Mrd. Euro
erreichen nicht die Investitionen bahnfreundlicher
Lander. Daneben ist auch eine deutliche Senkung
der Trassenpreise notig.

Umgekehrt missen die Investitionen in den Stra-
Ben- und Flugverkehr deutlich sinken. Das Flugzeug
ist das umweltschadlichste Verkehrsmittel - und
das sollten die Preise auch zeigen. Kurzstrecken-
fliige, vor allem Inlandsfliige miissen der Vergan-
genheit angehoren. Der BUND fordert zudem die
rigorose Begrenzung weiteren Stra3enausbaus.
Finanzielle Mittel fiir den StraBenverkehr darf es
fast ausschlieBlich nur noch zur Instandhaltung
geben. Bei Sanierungen sollte der Verkehrsraum
zugunsten von Fahrradern, FuBgangern und Bus-
spuren neu verteilt werden.

Pro-Kopf-Investitionen des Staates

in die Schieneninfrastruktur

in ausgewdhlten europdischen Léandern,

in Euro, 2018
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Tabelle 1
So wenig Geld zahlt Deutschland
fiir seine Bahn

% s:lt:asnczhiene
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Spanien  Frankreich Deutschland

[talien GroBbritannien Niederlande Schweden

Quelle: Allianz pro Schiene | 06/2019 | auf Basis von BMVI, V6V, BMVIT, SCI Verkehr GmbH
Lizenz: @ ® Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Namensnennung
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Tabelle 2
Emissionen von Verkehrs-
mitteln im Personenverkehr

Offentlicher Verkehr hat viele
Vorteile

Hintergrund dieser Forderungen ist der klare Umwelt-
vorteil der Bahn gegeniiber anderen Verkehrs-
mitteln. So sind die Treibhausgasemissionen im
Fernverkehr nach Angaben des Umweltbundes-
amtes (2018) beim Pkw etwa 4,5-mal und im
Flugverkehr 7-mal so hoch wie bei der Bahn. Bei
Schadstoffen wie Kohlenmonoxid oder Stickoxiden
ist der Umweltvorteil der Bahn noch erheblich
groBer. Fiir die Verkehrssicherheit gilt Ahnliches:
Das Risiko eines tddlichen Unfalls ist beim Auto
mehr als 50-mal so hoch wie bei der Bahn.

Auch der Bus hat gegentiber dem Pkw klare Vor-
teile, wenn auch nicht ganz so deutliche wie die
Bahn. Im Fernverkehr stoBen Busse dhnlich viele
Schadstoffe und Treibhausgase aus wie die Bahn.
Im Nahverkehr emittieren Busse etwa die Halfte
mehr als die Bahn. Die flichendeckende Einfiihrung
von E-Bussen wiirde diesen Nachteil kompensieren.

Zu nennen ist in diesem Bereich auch die not-
wendige politische Unterstiitzung der Bahn. Eine
positivere Darstellung ist dringend erforderlich.
Die unwidersprochene Fehlinformation vieler Me-
dien, dass die Bahn das verspatungsanfalligste Ver-
kehrsmittel sei, ist ein klassisches Beispiel: Sowohl
das Flugzeug, als auch Fernbus und PKW weisen
deutlich hohere Verspatungszeiten auf - was die
Verspatungen bei der Bahn allerdings nicht ent-
schuldigen soll.

Neue Prioritaten setzen

Die Priorisierung von &ffentlichen Verkehrsmitteln
erfordert konsequenterweise auch die Abschaffung
der Pendlerpauschale fiir den Individualverkehr, des
Diesel- und Dienstwagenprivilegs sowie die Erho-
hung der Parkgebiihren. Die 6ffentliche Hand ist als
Vorbild bei der Gestaltung von Dienstreisen gefragt.

Ein zukiinftiger Mobilitdtsverbund setzt auf 6ffent-
liche Verkehrsmittel, Rad- und FuBwege, Car-
Sharing und Anruf-Sammeltaxis. Dazu bedarf es
im Nahverkehr der dauerhaften Sicherung und
Steigerung der Regionalisierungsmittel. Es ist
zu empfehlen, den Nahverkehr in entsprechen-
den Gesetzen als Pflichtaufgabe festzulegen. Die
logische Folge ist auch, dass die Preise fiir die um-
weltfreundlicheren Verkehrsmittel sinken miissen,
wahrend die Subventionen flir Auto und Flug-
zeug (Kerosinsteuer, Mehrwertsteuer) mittelfristig
entfallen mussen. Dies ldsst sich durch eine CO,-
Abgabe mit deutlicher Lenkungswirkung (50 Euro
aufwirts) erreichen.

Zudem ist eine Vereinfachung und Vereinheitlichung
der oft komplizierten Tarifsysteme ebenso angesagt
wie eine intensivere Werbung fiir den 6ffentlichen
Verkehr. Diese grundstzlichen Anderungen schlie-
Ben natirlich weitere Streckenstilllegungen und
erst recht den Abbau von Schienenstrecken aus.

Letztlich sollte klar sein, dass die umweltvertrag-
lichsten Mdglichkeiten der Fortbewegung das Fahr-
rad und das Zu-FuB-Gehen sind.

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr in Deutschland — Bezugsjahr 2018
(Quelle: Umweltbundesamt)

in g/km Pkw Flugzeug, Eisenbahn, Fernlinien- sonstige  Eisenbahn, Linienbus  StraBen-,
Inland Fernverkehr bus Reise- Nahverkehr Stadt-,
busse® U-Bahn
Treibhausgase' 147 230° 322 29 31 58 80 58
Kohlenmonoxid 1 0,48 0,02 0,02 0,04 0,04 0,06 0,04
Fliichtige* 0,14 0,13 0 0,01 0,01 0,01 0,03 0
Kohlenwasserstoffe
Stickoxide 0,43 1,01 0,04 0,06 0,11 0,2 0,32 0,05
Feinstaub® 0,004 0,01 0 0,001 0,002 0,002 0,003 0
Auslastung 1,5 Pers. 0,71 0,56 0,55 0,64 0,28 0,19 0,19

g/km = Gramm pro Personenkilometer inkl. der Emissionen aus der Bereitstellung und Umwandlung der Energietrdger in Strom, Benzin und Kersosin
' CO,, CH, und N,0 angegeben in COZ—AqivaIenten
2 Die in der Tabelle ausgewiesenen Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zu durchschnittlichen Strom-Mix in Deutschland.

Emissionsfaktoren, die auf unternehmens- oder sektorbezogenen Strombeziigen basieren
3 inkl. Nicht—COz—Effekte; * ohne Methan; ® ohne Abrieb von Reifen, StraBenbelag, Bremsen, Oberleitung; ¢ Gruppenfahrten, Tagesfahrten
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Notwendige, grundsatzliche Anderungen

im Land

Die seit Iangerem angekiindigte Novelle des Nah-
verkehrsgesetzes in Rheinland-Pfalz sollte unbe-
dingt den Nahverkehr als kommunale Pflichtauf-
gabe festlegen — mit deutlicher finanzieller Unter-
stiitzung durch das Land. Ob zwei Zweckverbdnde
Schienenpersonennahverkehr und gleich fiinf Ver-
kehrsverbilinde in Rheinland-Pfalz notwendig sind,
sollte zumindest hinterfragt werden.

In diesen Zusammenhang gehort auch, dass bei
Neuausschreibungen Reserven sowohl bei den
Fahrzeugen als auch beim Personal gefordert wer-
den. Beides kann auch vom Land selbst geschaffen
werden. Gleiches gilt fiir einen kurzfristig mach-
baren Schienenersatzverkehr in Notsituationen. An
eine grundsatzliche Bezuschussung des rollenden
Materials durch das Land ist ebenfalls zu denken.
Bei Neuausschreibungen sollte immer an Klima-
forderungen und soziale Aspekte gedacht werden.

Im infrastrukturellen Bereich sind Park & Ride-
Parkplatze an Bahnhdfen und im AuBBenbereich
von Stadten zu schaffen (inkl. Shuttle-Bussen und
Maglichkeit zur Gepackdeponierung). Alle Bus-
haltestellen miissen Uberdachungen erhalten. An
Bahnhdfen sollten Toiletten, lberdachte und ab-
schlieBbare Fahrradstander bzw. —-boxen, Treppen
mit Fahrradspur, witterungsgeschiitzte Sitzmog-
lichkeiten, gute Beleuchtung und regelmaBige Rei-
nigung, hdufige Ansagen, Lademdglichkeiten fiir
Elektromobile mit Solarzellen und Barrierefreiheit
selbstverstandlich sein.

An groBeren Stationen sind Fahrstiihle und Radver-
leihdienste einzurichten. Ein Car-Sharing-Angebot
erganzt den OPNV. So werden groBere Stationen
und Knotenbahnhdfe zu Mobilitdtsdrehscheiben.

Viele Schienenstrecken miissen zudem auf Reise-
geschwindigkeiten von mindestens 80 km/h be-
schleunigt werden, um mit dem Auto konkurrie-
ren zu kdnnen. Dazu sind bauliche MaBnahmen
zur Reduzierung von Langsamfahrstellen und im
Einzelfall zur Begradigung zu enger Kurvenverldufe
erforderlich.

Zudem sind noch vorhandene, aber ungenutzte
Schienenstrecken kurz- bis mittelfristig zu sanie-
ren und wieder in Betrieb zu nehmen. Sind Bahn-
damme noch vorhanden, aber etwa zu Radwegen
umgebaut, ist ebenfalls liber eine Wiedernutzung
als Bahnstrecke nachzudenken. Der BUND wird sich
ganz sicher nicht gegen Radwege positionieren,
aber ungenutzte Schienenstrecken sind zu wertvoll,
um sie Radfahrer*innen zur Verfiigung zu stellen.
Fiir Radwege kdnnen in groBer Zahl vorhandene
NebenstraBen und Wirtschaftswege in einen guten
Zustand versetzt und genutzt werden.
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Bild 2

Fahrradboxen Gau-Algesheim

(Foto: M. Ullrich)

Bild 3
Mindestausstattung Halte-
punkt (Foto: M. Ullrich)
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Bild 4

Elektrifizierung der Strecke
Schifferstadt - Worth
(Foto: www.foto-lenz.de)

Schienenstrecken, die mehr als stiindlich von Bahnen
genutzt werden, sollten grundsatzlich elektrifiziert
werden. Wahrend Rheinland-Pfalz im Bereich der
Schienenverkehrsdichte vor allem im Siiden innerhalb
Deutschlands einen Mittelfeldplatz belegt, besteht bei
der Elektrifizierung deutlicher Nachholbedarf. Schlie(3-
lich ist ein elektrifizierter Schienenverkehr energe-
tisch glinstig, umweltfreundlich und leistungsfahig.

Im Fahrkartenbereich ist mit dem Rheinland-Pfalz-
Ticket ein gutes Angebot vorhanden. Es sollte (evtl.
gegen einen Aufschlag) auch vor 9 Uhr giiltig sein.
AuBerdem ist eine Giiltigkeit in allen Verkehrsver-
blinden unabdingbar. Der aktuelle Konflikt mit dem
Verkehrsverbund Rhein-Neckar muss kurzfristig
gelost werden und das RLP-Ticket wieder in allen
seinen Verkehrsmitteln Giiltigkeit erlangen.

Flachendeckend sind ein Seniorenticket und ein
Sozialticket einzufiihren. Fiir Azubis, Schiiler*innen
und den Freiwilligendienst sollte es ein (kosten-
loses) Regioticket, fir Studierende ein Semester-
ticket und fiir Arbeitnehmer*innen auch in klei-
neren Betrieben ein Jobticket geben.

Uber eine Anderung der Wabensysteme hin zu dem
JFreiburger System” mit wenigen Zonen ist zumindest
nachzudenken. Die im Schwarzwald giiltige Konus-
karte, die von Hotels und Gasthofen ausgestellt wird
und eine kostenlose Nutzung des &ffentlichen Nah-
verkehrs ermdglicht, ist in Rheinland-Pfalz noch zu
selten erhaltlich. Sie wiirde vor allem auch eine Bahn-
anreise attraktiver machen. In diesem Zusammenhang
ist auch {iber ein ,365-Euro-Ticket" nachzudenken.

An dieser Stelle sei noch die wenig bahnfreundliche
Rolle des Landesrechnungshofs bei der Wieder-
inbetriebnahme im Aartal und der Modernisierung
im Zellertal erwdhnt. Im Zellertal ist zusatzlich die
zogerliche Haltung des Landeswirtschaftsministe-
riums ein Hemmschuh, steht doch die Strecke im
Koalitionsvertrag.

Eine Ausweitung der Fahrplane ist unabdingbar,
wenn mehr Fahrgaste in Busse und Bahnen geholt
werden sollen. Gute Ansatze bietet der Rheinland-
Pfalz-Takt, er muss aber deutlich ausgebaut werden.
Dies schlieBt gut vertaktete regionale und lokale
Buslinien ein. Dazu gehoren die flaichendeckende
Einfiihrung der OPNV-Konzepte Nord und Nahe, die
eine deutliche Verstarkung und bessere Vernetzung
vorsehen. Hierzu zahlt auch der vermehrte Einsatz
von Wanderbussen (Nationalpark!) und Nachtbussen
(Jugendliche, Discobus), im Einzelfall als Kleinbus
oder Anruf-Sammel-Taxi (in Zukunft evtl. als auto-
nomes Fahrzeug). Letzteres verhindert, dass groBe
Busse unnotigerweise bis spat in die Nacht fahren.

Grundsatzlich ist bei Bussen werktags mindestens
ein Stundentakt, sonntags und feiertags wenigstens
ein 2-Stundentakt anzustreben. Leider ist in vielen
Féllen eine realistischere Fahrplangestaltung fiir
Busse anzumahnen, um Anschlisse sicher zu
gewahrleisten. In Einzelfallen, wo Bahnlinien fehlen,
sollte auch tiber die Einflihrung von Schnellbussen
nachgedacht werden.
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Das rollende Material

Annlich wie im StraBenverkehr ist auch im Schie-
nenverkehr eine Anderung der Antriebssysteme
zu erwarten. Bei der Bahn ist die Elektrifizierung
schon weit fortgeschritten. Hier hat Rheinland-
Pfalz allerdings einen erheblichen Nachholbedarf.
Nur die groBen Bahnstrecken an Rhein und Mosel
sowie die Maximiliansbahn von Mannheim nach
Saarbriicken und die Strecke Schifferstadt — Worth
(seit 2010) sind elektrifiziert. Hier muss deutlich
nachgebessert werden. Kleinere Strecken, fiir die
eine Elektrifizierung nicht lohnt, sollen von Zwei-
System-Fahrzeugen (Stromabnehmer + Akku) be-
dient werden (siehe Titelfoto). Im Einzelfall kann
auch ein erneuerbares, wasserstoffbetriebenes
System (siehe Bild 6) zum Einsatz kommen.

Busse miissen in Zukunft ohne Dieselmotoren aus-
kommen. Auch hier ist an Wasserstoff als Treibstoff
zu denken. Als Alternative steht der Elektroantrieb
heute bereits zur Verfligung. Busse mit Gasmotoren
sind wegen der Methan freisetzenden Leckagen
keine Alternative. Zudem behindern sie den zligigen
Umstieg auf erneuerbare Energietréger. Zu befiir-
worten sind Erweiterungen im StraBenbahnnetz
und der Einsatz von Qberleitungsbussen (evtl. nur
an Steigungsstrecken).

Im Inneren der Fahrzeuge ist an Klimaanlagen,
WLan, Info-Monitore, sinnvolle Fahrrad- und
Kinderwagen-/Rollstuhlplatze und ausreichende
Gepackablagen zu denken.

Bild 5

Nostalgischer Schienenbus
auf der Eifelquerbahn bei Pelm
(Foto: G. Lochner)
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Bild 6
Brennstoffzellen-Triebwagen
(Herstellerfoto Alstom)
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Weitere Vorschlage

Eine Reihe weiterer Vorschldge wurden an uns
herangetragen. Dazu gehort der Wunsch nach
einheitlichen Regeln zur Fahrrad- und Hunde-
mitnahme. Ebenso einheitlich sollen Fahrkarten-
automaten sein. Das Vorhandensein von bis zu
sechs verschiedenen Automaten ist unsinnig.

An Bahnhofen sollten immer Bushaltestellen vor-
zufinden sein. Radwege zum Bahnhof sind prioritdr
anzulegen. Bei Planung von Neubaugebieten soll
auch an die ErschlieBung mittels einer Buslinie
gedacht werden.

Fahrgéste sollen bei Fahrplandnderungen bereits
im Vorfeld gehdrt werden. Insofern ist eine Star-
kung der Fahrgastbeirdte erwiinscht. Letztlich ist
auch bei der geplanten Buga im Mittelrheintal
eine Versorgung mit einem leistungsfahigen OPNV
vorzusehen.

Positiv erwahnt wurden in diesem Zusammenhang
auch die Projekte unter anderem im Hunsriick, wo
Kommunen Elektrofahrzeuge anschaffen und diese
an ihre Biirger (kostenlos) verleihen.

Situation in GroBstadten

Koblenz

Koblenz ist seit Jahrzehnten eine vom Autoverkehr
deutlich gepragte Stadt. Den reichlich vorhandenen
Staus hat man durch verkehrliche MaBnahmen
versucht Abhilfe zu schaffen - mit eher geringem
Erfolg. Die StraBen- und Parkinfrastruktur wurde
weiter ausgebaut und zuséatzlicher Individual-
verkehr angelockt. Leider fiihrte der standig stei-
gende Verkehr aber auch zum Uberschreiten der
Schadstoffgrenzwerte.

Offentlicher Nahverkehr ist durchaus vorhanden,
aber nicht in ausreichendem MaBe, oft schlecht
koordiniert und zu teuer. Die Stadt Koblenz hat
den Busverkehr erworben (Koveb) und méchte ihn
verstarken und preiswerter machen. Dabei wiirde
der von auBerhalb nach Koblenz einflieBende Ver-
kehr aber wohl auBBen vor bleiben und das Problem
damit nicht wirklich geldst.
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Ein Hauptproblem ist die in der Vergangenheit
zum Auto hin gepréagte Bevdlkerung, die selbst
bei groBeren Verkehrsproblemen (wie drei Rhein-
briicken mit Baustellen) den 6ffentlichen Verkehr
nicht deutlich starker nutzt. Lieber stellen sich
die Autofahrer*innen morgens und abends in den
Stau. Eine positivere Darstellung des OPNV und
eine preiswertere Gestaltung der Tarife im Ver-
kehrsverbund sind dringend nétig.

Wohin eine (zu) starke Orientierung zum Auto-
verkehr fiihren kann, sieht man tiberdeutlich beim
Problem der HochstraBen in Ludwigshafen. Die
zweitgroBte rheinland-pfélzische Stadt hat den
Verkehr in die Héhe verlagert und durch verloren
gegangene Stabilitat der Bauwerke Schiffbruch
erlitten. Eine Planung fiir deutlich verstarkten
offentlichen Verkehr beim irgendwann zu erwar-
tenden HochstraBen-Problem ist offenbar nicht
erfolgt.

Statt nun aber alternativlos die Erneuerung der
HochstraBBen zu planen, wére es sinnvoller, die
Planungskapazitaten in den dffentlichen Verkehr
zu stecken, der — optimal ausgebaut - die Hoch-
straBen zum groBen Teil ersetzen kdonnte. Damit
wiirde nicht nur Geld gespart, sondern auch die
Verkehrswende in Ludwigshafen vorangebracht.
Die Stadt hatte zudem die Chance, die Innenstadt
neu zu gestalten und die Lebensqualitdt deutlich
zu erhohen.

Auch in Mainz werden die Schadstoffgrenzwerte
seit Jahren lberschritten. Man hat den Eindruck,
dass nicht alle in der Stadtpolitik die Brisanz der
Lage erkannt haben. Auch die Bevdlkerung ist noch
nicht wirklich liberzeugt.

Es gibt gute Ansdtze in der Mainzer Verkehrspolitik:
Bau der Mainzelbahn (eine StraBenbahn)
Verbesserungen am Busverkehr
Ausweisung von mehr Tempo-30-Zonen
Reduktion von Parkplatzen und Fahrspuren bei
Neugestaltung von StraBenziigen
Verlagerung des Radverkehrs auf StraBen
Freigabe von EinbahnstraBBen in beiden Rich-
tungen und von FuBgangerzonen
Aufstellflachen fiir Fahrrader
Leihfahrradsystem MeinRad
Radfahrbeauftragte
Teilweise Dieselfahrverbot

Der Autoverkehr in der Stadt ist dennoch ziem-
lich ungebremst. Die Schadstoffbelastung hat
sich teilweise an andere Stellen verlagert und
nur unwesentlich verbessert.

Wer sich den (duBerst preiswerten) Nahverkehr in
der Millionenstadt Wien angesehen hat und den
deutlich reduzierten Individualverkehr, der erkennt,
dass mit gut vernetzten, komfortablen und preiswer-
ten Angeboten der Autoverkehr sehr wohl reduziert
werden kann. Dies ist natiirlich nicht umsonst zu haben.

SchlieBt man aber die Kosten ein, die durch einen
verstarkten StraBenbau und Gesundheitsschadi-
gungen durch Luftschadstoffe entstehen, wird man
zu einem positiven Ergebnis flir den 6ffentlichen
Verkehr kommen.

Mobilitdt muss starker zusammen mit Stadt- und Landes-
entwicklung gedacht werden. Verkehrstrager miissen modern
verkniipft und entbiirokratisiert werden. Nutzungsbarrieren
kdnnen so gesenkt und die Share-Economy konnte die An-
schaffung vieler individueller Fahrzeuge iiberfliissig machen.
Verkehrsvermeidung und Klimaschutz miissen in Stadt und
Land hochste Prioritdat bekommen. Die Pendlerproblematik
kann nur durch ein intensiveres Zusammenwirken der urbanen
Zentren mit dem Umland entschirft werden.

Dazu ist die Einfiihrung eines Deutschland-Taktes prioritar.
Damit wiirde der Fernverkehr optimal mit dem Nahverkehr
verkniipft. Genaue Planungen miissen noch mit beschleuni-
genden BaumaBnahmen ergdnzt werden, was naturgemal
noch einige Jahre dauern wird. Dennoch muss die Bundes-
regierung hier schleunigst aktiver werden und finanzielle
Mittel ziigig zur Verfligung stellen.

BUND-Forderungskatalog zum Offentlichen Personennahverkehr in Rheinland-Pfalz 11
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Die BUND-Forderungen im Einzelnen

KBS-Nr. Streckenverlauf kurzfristig (bis 5 J.)
194 j Scheuerfeld - Weitefeld (- Emmerzhausen) Wiederinbetriebnahme bis Weitefeld
263 h Bitburg-Erdorf - Bitburg - (Igel) Wiederinbetriebnahme bis Bitburg
274 ¢ Osthofen — Guntersblum (Altrheinbahn)
274 Griinstadt - Offstein — (Worms) Wiederinbetriebnahme bis Offstein
421, 423 Neuwied-Engers - Siershahn (Brexbachtalbahn) - Alten-  Wiederinbetriebnahme Brexbachtalbahn
kirchen (Holzbachtalbahn)
425 Herborn - Rennerod - Westerburg - Montabaur
434 Gerolstein - Priim
(Westeifelbahn)
460 K6In - Au - Betzdorf - Siegen Neuer Halt: Fiirthen
461 Siegen - Au (Sieg) - Altenkirchen - Limburg Stundentakt durchgéngig bis Siegen (auch am Wochenende);
dringende BeschleunigungsmaBnahmen
465 Koblenz - Neuwied - Mdnchengladbach (rechte Rheinstrecke)  Neue Halte: Koblenz-Pfaffendorf, Urbar, Bendorf, Neuwied-
Feldkirchen
466 Frankfurt - Wiesbaden - Riidesheim - Koblenz - Neuwied neuer Halt Koblenz-Horchheim, RE 9 bis Koblenz verlangern
(rechte Rheinstrecke) (mind. zweistiindlich)
470 Koln - Bonn - Remagen - Koblenz (linke Rheinstrecke) Neuer Halt: Koblenz-Industriegebiet
471 Koblenz - Mainz - Frankfurt (linke Rheinstrecke) Gau-Algesheim - Mainz dreispurig, neue Halte Brey, Bingen-
Kempten, Mainz-Schott
474 K6In - Euskirchen - Gerolstein - Trier (echter) RE mind. zweistiindlich; neuer Halt: Pelm
477 Ahrbriick - Remagen - Bonn (Ahrtalbahn) RE mind. zweistiindlich
478 (Gerolstein -) Kaisersesch - Mayen - Andernach Gerolstein-Kaisersesch: Wiederinbetriebnahme
479 Boppard - Emmelshausen - Simmern
548 Diez - Bad Schwalbach - Wiesbaden (Aartalbahn) Wiederinbetriebnahme, Anschluss Citybahn in Bad Schwalbach
nach Wiesbaden, auch durchgehende Ziige (Dreischienenbahn)
603 Koblenz-Liitzel - Mayen-0Ost Wiederinbetriebnahme Liitzel-Bassenheim
607 Langenlonsheim - Simmern — Hermeskeil (Hunsriickquerbahn)  Wiederinbetriebnahme bis Flughafen Hahn; Bau der ,Gensinger
Spange”
625 Koblenz Hbf - Limburg (Lahn) - Wetzlar - GieBen neue Halte Koblenz-Oberwerth, KO-Horchheim, Lahnstein-
Mitte, Lahnstein-Friedland, Miellen, RE stiindlich
625 alt, Trier - Hermeskeil — (Tiirkismiihle); (Hochwaldbahn) S-Bahn bis Ruwer
(264)
627 Trier-Ehrang - Igel (Trierer Weststrecke) Wiederinbetriebnahme, (alte) Halte: Biewer, Pallien, TR-
West, TR-Euren, TR-Zewen
629 Limburg - Montabaur - Siershahn Neuer Halt: Siershahn-Ort
641 (Homburg) - Altenglan - Lauterecken - Staudernheim
(Glantalbahn)
652 Lampertsmiihle-Otterbach - Reichenbach Lampertsmiihle-Otterbach - Weilerbach reaktivieren
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mittelfristig (5 — 15 J.)

langfristig (liber 15 J.)

Wiederinbetriebnahme

Engerser Kurve (Durchfahrt nach Koblenz), Elektrifizierung Holz-
bachtalbahn (Gliterverkehr)

Wiederinbetriebnahme Gesamtstrecke bis Altenkirchen; Elektri-
fizierung Brexbachtalbahn

Elektrifizierung Montabaur - Wallmerod; Wiederinbetriebnahme
Personenverkehr

Wiederinbetriebnahme Rennerod - Westerburg; Wiederaufbau
Westerburg - Wallmerod

Wiederinbetriebnahme

durchgehend zweispurig (NRW)

Neue Halte: Pracht-Wickhausen (verlegen), Michelbach

3. Gleis bei Osterspai

3. Gleis Koblenz-Andernach, Bad Breisig-Sinzig

Gau-Algesheim - Mainz vierspurig

durchgehend zweigleisig ausbauen, beschleunigende MaBnahmen

S-Bahn Trier — Gerolstein

Elektrifizierung, neue Halte: Bad Neuenahr Mitte, Remagen Siid,
Lohrsdorf

(wieder) bis Adenau verldngern und elektrifizieren

Neuer Halt: Andernach-Siid

Neuer Halt: Mayen-Mitte

Wiederaufbau Emmelshausen — Simmern

Wiederaufbau, Wiederinbetriebnahme Gesamtstrecke

Wiederinbetriebnahme Gesamtstrecke

Elektrifizierung (Tunnel abteufen)

Wiederaufbau

Verbindungskurve Trier — Trier-West (bei Pfalzel)

Beschleunigende MaBnahmen, Elektrifizierung

Wiederinbetriebnahme Lauterecken - Staudernheim

Wiederinbetriebnahme Altenglan - Lauterecken

BUND-Forderungskatalog zum Offentlichen Personennahverkehr in Rheinland-Pfalz
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Die BUND-Forderungen im Einzelnen (Fortsetzung)

KBS-Nr. Streckenverlauf

kurzfristig (bis 5 J.)

653 Worms - Bensheim S7 (Frankfurt - Riedstadt-Goddelau) bis Worms verlidngern

660 Mainz - Ludwigshafen - Mannheim Neuer Halt: Mainz-Weisenau

661 Mainz - Alzey - Kirchheimbolanden (- Marnheim) Gonsenheim-Marienborn zweispurig

662 Bingen (Rhein) Stadt - Alzey - Worms Neuer Halt: Worms-West

662.1 Monsheim - Kaiserslautern ertlichtigen, regelmaBiger Betrieb

(Zellertalbahn)

666 Enkenbach - Griinstadt - Frankenthal

667 Monsheim - Griinstadt - Bad Diirkheim - Neustadt Kreuzungsbahnhof Kirchheim

670 Saarbriicken - Kaiserslautern - Mannheim weitere beschleunigende MaBnahmen

672 Pirmasens Hbf - Pirmasens Nord komplette Neuordnung

672.1 Kaiserslautern — Pirmasens Kreuzungsbahnhof Steinalben

672.2 Bingen - Bad Kreuznach - Kaiserslautern Strecke beschleunigen; neuer Halt: Bad Kreuznach-Pfingst-
wiese

673 Kaiserslautern - Lauterecken-Grumbach

674 Saarbriicken - Pirmasens Neuer Halt: ZW-Rosengarten

675 Pirmasens - Landau Regionalexpress Karlsruhe — Landau - Saarbriicken; Verbin-
dungskurve nach Pirmasens Hbf mit Bahnsteiganschluss in
Pirmasens Nord; Landau - Annweiler zweispurig ausbauen

675.1 Bundenthal-Rumbach - Hinterweidenthal Ost ertiichtigen, regelmaBiger Betrieb

676 Neustadt - Landau - Karlsruhe RE-Halt in Edenkoben; neue Halte: Landau-Nord, Landau-
Queichheim [ Gewerbegebiet, Kandel-West;
Winden-Worth zweispurig ausbauen

677 Worth - Lauterbourg weiterer Kreuzungsbahnhof

679 Neustadt - Wissembourg verldngern bis Strasbourg

680 Saarbriicken - Tiirkismiihle - Bad Kreuznach - Mainz Verschlechterungen beim RE 3 zuriicknehmen; Elektrifizie-
rung Neubriicke - Gau-Algesheim

681 Landau - Germersheim Wiederinbetriebnahme, Halt in Landau-Hornbach statt
Dreihof

682 Landau - Herxheim Wiederinbetriebnahme

685 Saarbriicken - Karthaus (- Trier), (Saarstrecke) Halbstundentakt Saarburg - Trier
(- Wittlich)

686 Homburg - Zweibriicken Wiederinbetriebnahme, Elektrifizierung (Verlangerung
S-Bahn)

690 Trier - Koblenz (Moselstrecke) Neue Halte: Trier-Nord, Altrich, Koblenz-Rauental (Verwaltungs-
zentrum)

692 Trier — Perl (- Metz Ville) Neue Halte: Trier-Kaiserthermen, Trier-Feyen; RE Trier-Metz;

693 Luxembourg — Wasserbillig - Trier 2. Gleis auf Moselbriicke (ist Radweg)

710.51 Germersheim - Karlsruhe - Pforzheim mind. Halbstundentakt durchgehend
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mittelfristig (5 — 15 J.)

langfristig (liber 15 J.)

weitere Abschnitte zweispurig ausbauen, neue Halte: Niederolm-
Nord, Obersaulheim

KIB - Marnheim wieder herstellen, Mainz - Alzey elektrifizieren

zweispurig ausbauen

Enkenbach - Eiswoog reaktivieren

weitere Kreuzungsbahnhofe

weitere beschleunigende MaBnahmen

elektrifizieren, alte Halte neu: Ebernburg, Mannweiler, Bayerfeld-
ColIn, Dielkirchen, Eselsfiirth, KL-Nord

Neuer Halt: Kaiserslautern-Pariser Stral3e

(wieder) zweispurig ausbauen

Reststrecke (wieder) zweispurig ausbauen, elektrifizieren, neuer
Halt: Rodalben-Neuhof

Gesamtstrecke elektrifizieren

elektrifizieren (Guterverkehr)

zweispurig ausbauen

Neue Halte: Nahbollenbach, Weierbach-Siid, Niederhausen, Bad
Kreuznach-Planig, KH-RheingrafenstraB3e

zweispurig ausbauen, elektrifizieren, S-Bahn von Bruchsal nach
Landau

Verldngerung bis Riilzheim (Stadtbahn)

Neue Halte: Konz-Filzen | Kdnen,
Ockfen (zusétzl. zu Schoden-Ockfen)

Strecke beschleunigen, 3 Gleise in Wittlicher Senke

Nitteler Tunnel (wieder) zweispurig ausbauen, neuer Halt:
TR-St. Medard

oder 2. Moselbriicke (wie friiher)

zwei weitere Halte in Jockgrim

BUND-Forderungskatalog zum Offentlichen Personennahverkehr in Rheinland-Pfalz
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Bild 7
Brexbachtalbahn
Engers - Siershahn
(Foto: G. Kallweit)

Erlauterungen zur Tabelle

Die einzelnen Forderungen sind nach Kursbuch-
strecken (KBS) geordnet. Teilweise mussten alte
KBS-Nummern verwendet werden, da stillgelegte
Strecken nicht mehr gelistet sind.

Im weiteren Text erfolgen einige Erlauterungen
zur vorstehenden Tabelle.

KBS 274¢ Osthofen — Gunters-
blum

GroBe Teile dieser Strecke sind noch vorhanden
und kdnnten mittelfristig wieder in Betrieb gehen.
Damit waren die Ortschaften Gimbsheim, Eich,
Hamm, Worms-Ibersheim und Worms-Rheindiirk-
heim wieder an die Rheinschiene angebunden.

KBS 421, 423 Engers - Alten-
kirchen

Es gibt nur wenige Verbindungen vom Rhein in
den Westerwald. Daher ist die Brexbachtalbahn
wichtig. Seit 2007 kiimmert sich ein Verein um die
Wiederinbetriebnahme. Die Genehmigung liegt in
Teilen vor. Ein regelmaBiger Betrieb ist anzustreben.
Bei Engers ist eine Gleisanbindung zur Rheinbriicke
bei Urmitz sinnvoll, um eine direkte Anbindung
nach Koblenz zu schaffen. Diese existierte schon
einmal. Der entsprechende Bahndamm ist noch
vorhanden. Die Verlangerung tiber Siershahn hinaus
nach Altenkirchen (Holzbachtalbahn) ist ebenfalls
sinnvoll, wobei hier noch Giiterverkehr stattfindet.
GroBe Teile des Westerwaldes wiirden wieder eine
Bahnanbindung erhalten und durch die in Betrieb
befindliche Weiterfiihrung der Strecke von Alten-
kirchen nach Au (Sieg) wire ein Anschluss ins
Siegtal geschaffen.
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Durch eine Elektrifizierung der Holzbachtalbahn
wiirde der Giiterverkehr erleichtert. Mit einer
Elektrifizierung der Brexbachtalbahn und weiter
nach Montabaur kime eine verkehrsmaBig er-
wiinschte schnelle Verbindung Montabaur -
Koblenz zustande.

Uberlegenswert ist auch eine Wiederanbindung
von Hohr-Grenzhausen (9.300 Einwohner) tiber den
Bahnhof Grenzau, was auch fiir den Gliterverkehr
interessant ist, da Hohr-Grenzhausen lber gréBere
Industriebetriebe (u. a. Glasindustrie) verfiigt.

KBS 425 Herborn - Monta-
baur

Von der urspriinglich sehr langen Westerwald-
Querverbindung sind die Gleise noch teilweise
erhalten. Uber eine Wiederinbetriebnahme ab
Rennerod sollte langfristig nachgedacht werden,
um das sehr reduzierte Netz in diesem Bereich
wieder zu verstarken. Das im Giiterverkehr noch
betriebene Teilstlick Montabaur - Wallmerod sollte
elektrifiziert und fiir den Personenverkehr genutzt
werden.

KBS 461 Siegen - Au - Lim-
burg

Die Attraktivitat dieser Strecke wird durch niedri-
ges Fahrtempo reduziert. Trotz Verbesserungen
muss, vor allem am Wochenende, immer noch
teilweise in Altenkirchen umgestiegen werden,
da notwendige BeschleunigungsmaBnahmen
noch nicht umgesetzt wurden. Sie sind dringend
einzufordern, da nur so hohere Besetzungszahlen
bei den Ziigen zu erreichen sind.

KBS 465 Koblenz - Monchen-
gladbach

Es erscheint unglaublich, dass eine Stadt wie Ben-
dorf (17.000 Einwohner) zwar liber einen Bahnhof
verfligt, dort aber keine Ziige halten. Angeblich
gibt es im Stadtrat Planungen, diese Situation in
absehbarer Zeit zu andern. Auch Koblenz-Pfaffen-
dorf und Urbar (3.300 Einwohner) sollten einen
Haltepunkt erhalten, ebenso wie Feldkirchen, ein
nordlicher Stadtteil von Neuwied, der vom Haupt-
bahnhof (zu) weit entfernt liegt.

KBS 466 Frankfurt - Neu-
wied

In friiheren Jahren gab es einen Regionalexpress,
der von Koblenz bis Wiesbaden fuhr. Heute existiert
nur noch eine Verbindung in den StoBzeiten meist
ab Eltville. Diese sollte regelmiBig bis Koblenz/
Neuwied weitergefiihrt werden, um auch der
rechten Rheinseite ein ziigiges Reisen im Regional-
verkehr zu ermdglichen.

Wegen des starken Giiterverkehrs sind Konflikte
der unterschiedlichen Ziige manchmal nicht zu
vermeiden. Daher sind dreigleisige Abschnitte
sinnvoll, ausreichend Platz vorausgesetzt. Dies ist
etwa bei Osterspai mdglich. Starken Larmbelasti-
gungen durch den Giiterverkehr kdnnte auB3er mit
den versprochenen ,Fliisterbremsen” durch Umfah-
rungstunnel entgegengewirkt werden. Dies wiirde
den Anliegern deutlich friiher helfen, als eine groBe
Tunnel-Lésung quer durch den Taunus.

KBS 470 Koln - Koblenz

Auch die linke Rheinseite ist bahntechnisch stark
befahren. Um Verspdtungen zu vermeiden sind
dreigleisige Abschnitte sinnvoll. Diese kdnnten
zwischen Koblenz und Andernach sowie Bad Breisig
und Sinzig angelegt werden.

KBS 471 Koblenz - Frankfurt

Die Weiterflihrung der Strecke aus Koln lber
Koblenz nach Mainz und Frankfurt ist vor allem
zwischen Gau-Algesheim und Mainz hoch belastet,
da der von der Nahe kommende bzw. ins Nahetal
fiihrende Verkehr zusatzlich aufgenommen werden
muss. Ein durchgehender Ausbau auf drei, spater
vier Gleise ist sinnvoll. Ein Haltepunkt MZ-Schott
wiirde die Verbindung nach Wiesbaden fahrplan-
mafBig entlasten.
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Aktuell geht nur Draisine an der
Aar (Foto: S. John,
Eisenbahnfreunde Wetterau,
Bad Nauheim)
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Bild 9

Zukunftsperspektive mit
Nostalgie vom Biindnis
Verkehrswende nordliches
Rheinland-Pfalz fiir die Strecke
Koblenz-Liitzel - Bassenheim
(Grafik: G. Kallweit)
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KBS 548 Diez - Wiesbaden

Die Rolle des rheinland-pfélzischen Rechnungshofs
pragt die Debatte um eine Wiederinbetriebnahme der
Strecke. Obwohl von vielen Seiten gewollt, findet nach
wie vor nur Draisinen-Betrieb statt, da der Rechnungs-
hof die Rentabilitatsberechnung anzweifelt. Inwieweit
dieser dabei seine Kompetenzen liberschreitet, mag
der Beurteilung des Lesers/der Leserin Giberlassen sein.

Eine Wiederinbetriebnahme ist dringend geboten,
da es ansonsten keine Regionalverbindung vom
Taunus an den Rhein gibt. Hessische Absichten,
eine StraBenbahn bis zur Grenze nach Rheinland-
Pfalz (Bad Schwalbach) fahren zu lassen, starken
die Argumente der Beflirworter. Sie erfordern
aber eine dritte Schiene, da StraBenbahnen lber
eine Meterspur verfligen und nicht den Schienen-
abstand der Normalspur (143,5 cm) aufweisen. An-
sonsten ist ein durchgehender Betrieb der Strecke
nicht moglich und die Fahrgdste missten in Bad
Schwalbach regelmaBig umsteigen.

KBS 603 Koblenz - Mayen

Die Strecke, die eigentlich erst in Koblenz-Liitzel
beginnt und ab Bassenheim abgebaut ist, wurde
durch BaumaBnahmen innerhalb des Stadtgebietes
an mehreren Stellen unterbrochen. Auch wenn
rechtlich dies bei einer Wiederinbetriebnahme
wieder gedndert werden muss, hemmt eine solche
Politik natiirlich die Chancen auf eine Wieder-
inbetriebnahme. Dies umso mehr, als die Stadt
Koblenz Eigentiimerin der Bahnlinie ist. Der haufig
zu Staus neigende Koblenzer Stadtverkehr konnte
bereits mit dem kurzen Stiick ab Bassenheim fiihl-
bar entlastet werden.

Friher war die KBS 603 die Verbindung von
Koblenz nach Mayen und hatte dort Anschluss
an die Eifelquerbahn. Im Sinne der Verkehrswende
sollte langfristig liber einen Wiederaufbau der
Strecke nachgedacht werden. Aktuell befindet
sich ein Radweg auf der Trasse.

KBS 607 Langenlonsheim
- Hermeskeil

Seit vielen Jahren lduft die Diskussion um eine
Wiederinbetriebnahme der Strecke bis an den
Flughafen Hahn. Ein stiindlicher Regionalexpress
soll Frankfurt mit dem Hahn verbinden.

Auch wenn die Bedeutung dieses Flughafens offen-
sichtlich in jlingster Zeit deutlich nachldsst, ist eine
solche Strecke sinnvoll, wobei ein Fahrtrichtungs-
wechsel in Bingen vermieden werden sollte. Dazu
ist der Bau der ,Gensinger Spange” erforderlich,
mit der von der Strecke Gau-Algesheim - Bad
Kreuznach direkt auf die Hunsriickquerbahn ge-
kreuzt werden kdnnte.

Eine Weiterfiihrung der Strecke ab dem Flughafen
Hahn nach Hermeskeil wiirde den Hunsriick wieder
bahnmaBig erschlieBen. Aktuell gibt es mit Aus-
nahme der 15 km von Boppard nach Emmelshausen
in dem gesamten Mittelgebirge keine befahrene
Bahnlinie mehr.
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KBS 641 Altenglan - Staudern-
heim

Im Glantal existiert nur noch die Verbindung Land-
stuhl - Altenglan (- Kusel). Die urspriingliche Strecke
von Altenglan liber Lauterecken nach Staudern-
heim wird als Draisinenstrecke genutzt. Sie ist aber
vor allem als Verlangerung der Lautertalbahn von
Lauterecken nach Staudernheim interessant, weil
dadurch eine Verbindung ins Nahetal geschaffen
wird. Spater sollte auch die Reaktivierung der rest-
lichen Strecke von Altenglan nach Lauterecken in
Betracht gezogen werden.

KBS 652 Lampertsmihle - Wei-
lerbach

Diese Strecke kdnnte sich hervorragend in die
Strecken zum Kaiserslauterner Hauptbahnhof
einreihen. Sie war sogar einmal als Zubringer-
S-Bahn in die Innenstadt gedacht. Die sinnvolle
Wiederinbetriebnahme schlieBt allerdings den
geplanten Radweg auf der Trasse aus.

KBS 661 Mainz - Kirchheim-
bolanden

Neben Verbesserungen im Begegnungsverkehr
der einspurigen Strecke (zweigleisige Abschnitte)
konnte langfristig dariiber nachgedacht werden,
die Strecke wieder lber Kirchheimbolanden hinaus
bis Marnheim zu verlangern. Die Trasse ist noch
zum groBen Teil vorhanden. Somit wére eine Ver-
bindung zur Zellertalbahn geschaffen.

Wegen der hdufigen Nutzung bietet sich die Strecke
Alzey-Mainz fiir eine Elektrifizierung an.

KBS 662.1 Monsheim - Kaisers-
lautern

Aktuell 13uft auf dieser Strecke wegen Mangeln am
Gleiskdrper noch nicht einmal mehr der bewahrte
Freizeitbetrieb. Dabei hdtte diese Strecke bei ent-
sprechendem Ausbau das Potenzial die liberlastete
Linie von Neustadt/WeinstraBe nach Kaiserslautern
zu entlasten. Ein Zug konnte problemlos von Mainz
tiber Worms nach Kaiserslautern fahren und ware
sogar schneller.

KBS 672 Pirmasens - Pirma-
sens Nord

Der gesamte Bereich sollte einer Neuordnung
unterworfen werden. Stiindlich fahren drei Trieb-
wagen nach Pirmasens Hbf und wieder zurlick.
Eine sehr komfortable Anbindung - aber nur fir
die Pirmasenser. In Pirmasens Nord kann relativ
gut umgestiegen werden, aber auf Kosten von
Wartezeiten, speziell fiir die Reisenden aus Rich-
tung Landau.

Eine Alternative wére die Regionalbahn von Landau
tiber Pirmasens Nord hinaus bis nach Saarbriicken
zu fiihren und die Regionalbahn aus Kaiserslautern
als Umsteigeverbindung nach Pirmasens Hbf zu
nutzen. Eine zusatzliche Shuttle-Verbindung von
Pirmasens Nord nach Pirmasens Hbf wiirde gute
Umsteigezeiten ergeben. Der vorgeschlagene
Regionalexpress aus Karlsruhe {iber Landau und
Zweibriicken nach Saarbriicken misste ebenfalls
noch eingepasst werden.
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Haufige Situation in Pirmasens
Nord: Wartende Regionalbahnen
(Foto: S. Heise, Langenhagen)
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Bahnlinie

Bild 11

Landau - Herxheim:

Es ist noch viel zu tun
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- nicht nur hier!
(Foto: 0. Fuhrmann)

KBS 672.2 Bingen - Kaisers-
lautern

Die friiher groBteils als Schnellzugverbindung ge-
nutzte Strecke sollte wieder aufgewertet werden,
bietet sie doch eine Alternative zur viel befahrenen
Rheintrasse. Eine Elektrifizierung und weitere be-
schleunigende MaBnahmen wiirde Regionalbahnen
ermdglichen an friiheren Stationen wieder zu halten.

KBS 676 Neustadt/W. - Karls-
ruhe

Die stark befahrene Strecke weist zwischen Win-
den und Worth nur ein Gleis auf, was regelmaBig
zu Verspatungen fiihrt. AuBerdem ist die Frei-
heit in der Fahrplangestaltung dadurch deutlich
eingeschrankt.

Die Gesamtstrecke steht in erster Reihe bei Elektri-
fizierungen, da zwischen Neustadt und Winden
drei Ziige pro Stunde fahren.

KBS 680 Saarbricken - Mainz

Die Strecke ist im saarlandischen Teil zwischen
Saarbriicken und Neubriicke und zwischen Gau-
Algesheim und Mainz elektrifiziert. Schon aus die-
sem Grund ist eine Elektrifizierung des fehlenden,
mittleren Teils von Neubriicke nach Gau-Algesheim
sinnvoll, um die Gesamtstrecke mit dem umwelt-
freundlicheren Elektroantrieb befahren zu kénnen.
Auch wegen der Verspatungsanfalligkeit ist eine
Elektrifizierung sinnvoll, da elektrische Fahrzeuge
besser beschleunigen. Zudem waren zusatzliche
Halte an der Nahe und in Bad Kreuznach méglich.

In diesem Zusammenhang ist eine Riicknahme
der Fahrzeitverlangerungen beim RE 3 (Frankfurt
- Saarbriicken) zu fordern, die durch die Inbe-
triebnahme der Bahnstation Frankfurt-Gateway
Gardens erfolgten.

KBS 681 Landau - Germersheim

Eine wichtige Querverbindung in der siidlichen
Pfalz ist seit Jahren stillgelegt. Ein Draisinenbetrieb
halt die Trasse befahrbar. Urspriinglich liefen Gber
die damals zweigleisige Strecke Fernverbindungen
von Miinchen nach Saarbriicken und Oostende.

MittelgroBe Dorfer wie Zeiskam (2.300 Einwohner)
und Lustadt (3.300 Einwohner) bekdmen bei einer
Wiederinbetrieonahme erneut einen Bahnanschluss,
ebenso wie ein groBes Gewerbegebiet bei Bornheim.
Die Bedeutung der Strecke ist so grof3, dass auch
tiber einen Wiederaufbau des zweiten Gleises und
eine Elektrifizierung nachgedacht werden muss.
Eine Zugfiihrung von Bruchsal Gber Germersheim
und Landau hinaus bis nach Pirmasens oder Saar-
briicken ist denkbar.

KBS 682 Landau - Herxheim

Auch diese relativ kurze Strecke ist schon recht
lange stillgelegt. Mit Offenbach/Queich (6.400 Ein-
wohner) und Herxheim (10.500 Einwohner) wiirden
bei einer Reaktivierung allerdings relativ grof3e
Orte angebunden. Eine denkbare Verlangerung
bis Riilzheim wiirde nicht nur eine Verbindung an
die Strecke Schifferstadt - Worth und somit nach
Ludwigshafen, Mannheim und Karlsruhe schaffen,
sondern konnte auch mittels eines zweiten Halte-
punktes in Herxheim die dort ungiinstige Lage des
alten Bahnhofes kompensieren.

KBS 693 Trier - Luxembourg

Die Strecke von Trier nach Luxembourg fiihrt siid-
lich Trier bei Konz liber die Mosel. In friiheren
Zeiten gab es zwei Bahnbriicken mit vier Gleisen.
Die ,Hindenburgbriicke” wurde im 2. Weltkrieg
zerstort und nicht wieder aufgebaut, die andere
ist durch einen Radweg nur noch eingleisig. Wenn
in absehbarer Zeit die Trierer Weststrecke wieder
in Betrieb geht und weitere Verbesserungen hinzu-
kommen, stellt diese Eingleisigkeit ein Nadelohr dar.
Das zweite Gleis misste wieder in Betrieb gehen
und eine Losung flr den Radweg gefunden werden.

BUND-Forderungskatalog zum Offentlichen Personennahverkehr in Rheinland-Pfalz



Fiir eine Verkehrswende, die vor allem eine Redu-  brauchen wir zusatzliche erneuerbare Energien
zierung aber auch eine Elektrifizierung bedeutet,  wie naturvertragliche Windkraft und Fotovoltaik.

Bild 12
Quelle: Deutsche Bahn AG /
C. Weber
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Die Erde braucht Freundinnen und Freunde

Mdchten Sie unsere Natur und Umwelt fiir uns und kommende Generationen schiitzen?

Mochten Sie eine vielfaltigen Tier- und Pflanzenwelt, saubere naturnahe Bache und Fliisse, gesunde
Lebensmittel, eine nachhaltige Energieversorgung und ein vertragliches Klima?

Dann ist der BUND eine gute Adresse fiir Sie. - Wir arbeiten fiir den Schutz von Natur und Umwelt
und eine zukunftsfahige Gesellschaft.

Wir sind ein Mitgliedsverband und dank unserer Unterstiitzer*innen unabhangig. Seien auch Sie dabei!

Im Internet Mitglied werden Eﬁt@wﬂ Oder auf Papier
]

www.bund-rlp.de/mitgliedschaft Bitte (kopieren und) senden an:
. BUND Landesgeschéaftsstelle Rheinland-Pfalz,
Hindenburgplatz 3, 55118 Mainz

o

Ich mochte

[ ... mehr Informationen tiber den BUND [ ... Ihren E-Mail-Newsletter
[1 ... Informationen zum Thema Testamente (Sie kénnen der Verwendung jederzeit widersprechen)

ch werde BUNDmitglied

Jahresbeitrag:

. - Wenn Sie sich fiir eine Familienmitgliedschaft
B Einzel lied (@b 60 €) oo

inzelmitglied (b 60 €) entschieden haben, tragen Sie bitte die Namen
B Familie (A0 72 €) oo hier ein. Familienmitglieder unter 28 Jahren sind

isch auch Mitgli BUNDj .

m Schiler®in, Azubi, Student*in (ab 24 €) ... automatisch auch Mitglieder der BUNDjugend
m Erwerbslose, Alleinerziehende, Kleinrentner*in Name, Geburtsdatum

B Lebensmitglied
(einmalig Mind. 1.500 €) oot et

Um Papier- und Verwaltungskosten zu sparen, ermachtige ich den BUND, den Mitgliedsbeitrag / die
Spende von meinem Konto abzubuchen. Diese Erméachtigung erlischt durch Widerruf bzw. Austritt.

N EE TR TS Y0 Y 4=
StraBE, HAUSNUMMET oottt
72 T
KA TEINSTITUT .ttt

ST L LST 722 1

Telefon (Sie kénnen der Verwendung jederzeit WiderspreChen) ... .o ittt

DAt UM, U SO T Tt oottt

Wenn das Konto nicht ausreichend gedeckt ist, wird der Betrag nicht eingezogen. Der Widerruf ist jederzeit und ohne
Angabe von Griinden méglich. lhre persénlichen Daten werden elekironisch erfasst und kénnen — gegebenenfalls durch
Beauftragte des BUND Rheinland-Pfalz e. V. und BUND e. V. — auch zu Informations- und Werbezwecken fir die Umwelt
und Naturschutzarbeit des BUND genutzt werden. lhre Daten werden selbstversténdlich nicht an Dritte weitergegeben.
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