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Rhein-Lahn
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Rheingau-Taunus =

setzt auf ein
Ringbahnkonzept

Kreis schmiedet Plan B nach Ablehnung der
Citybahn im Birgerentscheid - Taunusstein
priorisiert Verknlipfung in Wiesbaden Ost

Von unserem Mitarbeiter
Hans-Peter Giinther

M Bad Schwalbach. Nach der Ab-
lehnung der Citybahn, welche die
Kur- und Kreisstadt Bad Schwal-
bach und den Untertaunus mit den
beiden Landeshauptstddten ver-
binden sollte, sind Alternativen ge-
fragt. Bei einer Pressekonferenz am
Freitag in der Kreisverwaltung
stellten Landrat Frank Kilian (par-
teilos), Verkehrsdezernent Giinter
F. Doring (SPD) und die Biirger-
meister von Taunusstein, Sandro
Zehner (CDU) und Bad Schwal-
bach, Markus Oberndorfer (SPD)
mdgliche Varianten vor.

Aus Sicht des Rheingau-Taunus-
Kreises wird eine ,Aar-Taunus-

Ringbahn" als ,vielversprechende
Alternative” zur Diskussion ge-
stellt, wie sie bereits bei den Pla-
nungen fiir eine erweiterte Stadt-
bahn genannt wurde. In der gedn-
derten Variante mdchte man die
gesamte Aartalbahn von Diez aus
mit einbeziehen, um auf der vor-
handenen und nach wie vor ge-
widmeten Trasse in Wiesbaden den
Hauptbahnhof zu erreichen. Die
Zige sollen dann auf die Lénd-
chesbahn tberwechseln und bis
nach Idstein durchgebunden wer-
den. Um die erheblichen Kosten fiir
elektrische Oberleitungen zu spa-
ren, setzt man auf Triebwagen mit
Brennstoffzellen, von denen der
Rhein-Main-Verkehrsverbund be-
reits 27 Fahrzeuge fiir andere Tau-

-

-----

Aus Sicht des Rheingau-Taunus-Kreises wire eine ,,Aar-Taunus-Ringbahn“ von Limburg durch das Aartal nach Wiesbaden Hauptbahnhof und weiter iiber
die Lindchesbahn nach Idstein eine gute Alternative zur abgelehnten Citybahn. Zum Einsatz sollen Triebwagen mit Brennstoffzellen kommen, die mit

Wasserstoff betankt werden.

nusstrecken bestellt hat. Zur Her-
stellung und Nutzung von Wasser-
stoff habe es bereits Gesprdache mit

Engagement im Hunsriick, aber Lethargie an der Lahn?

Fiir eine Reaktivierung der Huns-
riick-Querbahn im Personen- und
Giiterverkehr setzen sich aktuell
fiinf Landrdte zwischen Nahe,
Rhein und Mosel mit einem
Schreiben an Verkehrsminister
Volker Wissing ein. Die rund 110
Kilometer lange Strecke, auf der
seit 1976, beziehungsweise 1984
der Personenverkehr ruht, zweigt
in Langenlonsheim von der Nahe-
bahn ab und fihrt tiber Simmern
bis Hermeskeil. Ab Dezember will
ein Schweizer Verkehrsunterneh-

men mehrfach pro Woche Giiter-
ziige, vor allem fiir die Holzindus-
trie einsetzen, was zu Biirgerpro-
testen fiihrte. Da ein seit zehn
Jahren laufendes Planfeststel-
lungsverfahren zur Wiederaufnah-
me des Betriebes immer noch nicht
abgeschlossen ist, setzen sich die
Landrdte nun gemeinsam fiir die
Strecke ein.

Aus den Kreishdusern in Bad Ems
und Limburg ist dagegen wenig
Interesse flr eine Reaktivierung der
Aartalbahn zu verspiiren, denn

sowohl| Landrat Frank Puchtler als
auch sein Amtskollege Michael
Koberle in Limburg wollen zundchst
das Ergebnis der aktuellen Mach-
barkeitsstudie fiir den Abschnitt
Limburg - Bad Schwalbach abwar-
ten. Der Bedeutung einer reakti-
vierten Aartalbahn fiir eine mogli-
che Entlastung der Biirger vom
Schwerverkehr und die Chancen fiir
den Tourismus auf hessischer und
rheinland-pfélzischer Seite scheint
man sich an der Lahn immer noch
nicht bewusst zu sein. hpg

der Hochschule Rhein-Main und
zum Aufbau von Tankstellen im
Rheingau-Taunus-Kreis gegeben.
Die Méglichkeit zum Einsatz von
batterie-elektrischen Triebwagen,
die an allen Endbahnhoéfen ihre
Stromversorgung aus der vorhan-
denen Oberleitung entnehmen
konnten, ist bislang ebenso wenig
ein Thema, wie die direkte Durch-
bindung nach Mainz oder eine Fli-
gelung von Ziigen, die entweder
nach Mainz oder Wiesbaden und
Idstein fahren konnten. Erhebliche
Kostenersparnisse sieht man durch
den Wegfall einer Umsteigestation
im Bahnhof Bad Schwalbach, die
Ubernahme aller bereits erbrachten
Planungsleistungen sowie der um-
fangreichen  Flora/Fauna- und
Baugrunduntersuchungen aus dem

Citybahnprojekt. Auch die Stadt
Taunusstein hatte sich bereits friih
Gedanken gemacht, sagte Biirger-
meister Zehner, um bei einem
Scheitern der Citybahn verkehrlich
nicht vor einem Scherbenhaufen zu
stehen. Bereits im Friithjahr 2020
wurde von der Planersozietét
Stadt.Mobilitdt.Dialog aus Dort-
mund ein Ideenpapier zum Ver-
kehrsentwicklungsplan 2030 und
entsprechende Handlungsoptionen
erstellt. Darin spielt vor allem der S-
Bahnhof Wiesbaden Ost und die
dort moglichen Verbindungen mit
den S-Bahnen eine wichtige Rolle.
Die Planer waren davon ausgegan-
gen, dass die Gleise zwischen dem
ehemaligen Haltepunkt Landes-
denkmal und dem Hauptbahnhof
bereits weitgehend abgebaut sind.
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Da dies aber nicht der Fall ist, son-
dern nur rund 50 Meter Gleis und
ein paar Weichenverbindungen
fehlen, kann sich Zehner den Vor-
schlagen des Kreises anschlieBen.

Nach Aussagen von Verkehrs-
dezernent Doring sei jetzt zundchst
die Bekanntgabe der gemeinsam
von Hessen und Rheinland-Pfalz
beauftragten Machbarkeitsunter-
suchung fiir den Nordabschnitt bis
Limburg zu erwarten. Die Sprecher
von RMV und Zweckverband
SPNV-Nord gehen allerdings da-
von aus, dass unter den verdnder-
ten Bedingungen zundchst eine
Anpassung erforderlich ist, da sich
mit dem fehlenden Anschluss an
die abgelehnte Citybahn erhebli-
che Verdnderungen ergeben ha-
ben.
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