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Sehr geehrter Herr Wieliner,

vielen Dank fiir Thre E-Mail vom 04.01.2021, in welcher Sie die
Neufassung der Standardisierten Bewertung sowie die Anbindung
von Mittelzentren an die Bahn ansprechen.

Fiir jedes Infrastrukturvorhaben, das mit Bundesmitteln finanziert
werden soll, ist geméB §7 der Bundeshaushaltsordnung eine angemes-
sene Wirtschaftlichkeitsuntersuchung erforderlich. Fiir eine anteilige
Finanzierung von Vorhaben im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetzes (GVFQG) stellt das bundesweit einheitliche Verfahren
nach der Standardisierten Bewertung die entsprechende Grundlage
dar. Bundestinanzhilten kénnen nur fiir gesamtwirtschattlich vorteil-
hafte Investitionen gewihrt werden.

Die Uberarbeitung des Berechnungsverfahrens zur Standardisierten
Bewertung steht bevor und wird im Laufe dieses Jahres abgeschlossen
werden. Dabei werden alle Wertansitze, einschlieBlich jener fiir
CO,-Emissionen, aktualisiert, die Faktoren Klima- und Umweltschutz,
Verkehrsverlagerung sowie Aspekte der Daseinsvorsorge sollen eine
starkere Gewichtung erfahren.

Der Uberarbeitung des Berechnungsverfahrens sollen in Kiirze neue
Grundsitze fur die Bewertung von GVFG-Projekten vorangestellt
werden.
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Dies konnte auch fiir die genannten Bahnstrecken Kaisersesch — Ge-
rolstein von Bedeutung sein, um eine anteilige Finanzierung mit
GVFG-Mitteln zu erreichen. Entscheidende Voraussetzung aber bleibt
die Bestellung von Schienenpersonennahverkehr durch das Land bzw.
den zustindigen Aufgabentriger im notwendigen Umfang. Denn die
Reaktivierung von stillgelegten Schienenstrecken ist nur dann sinn-
voll, wenn sie zu einer deutlichen Verkehrsverlagerung auf die
Schiene fiihrt.

Mithilfe der derzeit laufenden Planungen fiir den Deutschlandtakt
sollen die Ziige deutschlandweit besser aufeinander abgestimmt und
dadurch Umsteige- und Reisezeiten deutlich gesenkt werden. Es ist
dabei ein wichtiges Anliegen, dass nicht nur grofle Metropolregionen,
sondern auch die ldndlichen Rdaume sowie Mittelzentren von besseren
Angeboten profitieren. Deshalb habe ich groflen Wert darauf gelegt,
dass die Lédnder und die regionalen Aufgabentriger des Schienenper-
sonennahverkehrs eng in die Erstellung des Zielfahrplans eingebunden
und ihre Angebotsplanungen in den Deutschlandtakt integriert wurden.
In diesem Zusammenhang haben die Lander ihre kiinftigen Angebots-
konzepte einschlieBlich etwaiger Reaktivierungen regionaler Eisen-
bahnstrecken dem Bund gemeldet, der diese dem Zielfahrplan
Deutschlandtakt entsprechend zugrunde gelegt hat.

Werden Anlagen, die nicht mehr betriebsnotwendig sind, zuriickge-
baut, ist hierfur ein planungsrechtliches Zulassungsverfahren durchzu-
fiihren. In diesem Verfahren findet eine Beteiligung der Offentlichkeit
statt. Bei einem Freistellungsverfahren nach § 23 Allgemeines Eisen-
bahngesetz (AEG), das wie im Falle der Westeifelbahn die Grundlage
des behordlichen Zustdndigkeitsiibergangs auf die Kommune darstellt,
ist eine Offentlichkeitsbeteiligung hingegen nicht gesetzlich vorge-

sehen.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe

n;iéﬁreundlichen Griiflen

Enak Ferlemann
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