Wird Engerser Bahnhof endlich barrieretrei?

Ortsbeirat berat tiber
Ergdnzungen im
Bebauungsplan -
Abschluss der Malnahme
nicht vor 2027

M Neuwied. Zwolf Jahre ist es her,
dass im Neuwieder Stadtteil Engers
erstmals der Beschluss gefasst wur-
de, den Zugang zum Bahnhof bar-
rierefrei umzugestalten. Nach einer
Biirgerversammlung im Jahr 2013
wurde es aufgrund langwieriger
Verhandlungen mit der Deutschen
Bahn lange ruhig um das Projekt,
bis es 2019 wieder Fahrt aufnahm.
Nun stand das Thema erneut zur
Diskussion. Der Engerser Orisheirat
beriet mit Ortsvorsteher Dieter Ne-
ckenig die Vorgehensweise, um das
Projekt doch noch erfolgreich um-
zusetzen.

Es war im Jahr 2009, als fir die
konzeptionelle Entwicklung des
ehemaligen Giiterbahnhois das
Bebauungsplanverfahren eingelei-
tet wurde. Damals ging es um einen
barrierefreien Zugang, die Anlage
von Park-and-ride-Parkplétzen so-
wie um Stellplétze fiir die Villa Mu-
sica. Da die Bahn zundchst nicht
bereit war, nur die von der Stadt
benotigte westliche Teilfliche des
Giiterbahnhofs zu verkaufen, ver-
zogerten sich die Planungen. Erst
2019 konnte der Grunderwerb nach
dem entsprechenden Stadiratsbe-
schluss notariell beurkundet wer-
den. Im vergangenen Jahr trat dann
der Zweckverband Schienenper-
_sonennahverkehr Nord (SPNV
Nord) als neuer Akteur auf den
Plan. In Verbindung mit der DB
Station & Service stellte er unter-
schiedliche Konzepte zum barrie-
refreien Ausbau des Bahnhofs vor.
Eine zentrale erganzende Vorstel-
lung des SPNV war in diesem Zu-
sammenhang die Reaktivierung des
Gleises 503 als Brexbachtalbahn-
Strecke. Insgesamt wurden 2020
drei Varianten vorgestellt, die eine
Barrierefreiheit auf unterschiedli-

Der Zugang zu den Gleisen ist nicht barrierefrei.

che Art und Weise umsetzten. Und
das Ergebnis brachte teils sehr gro-
Be Preisspannen mit sich, So wurde
ermittelt, dass die Herstellkosten
ohne Reaktivierung des Gleises 503
je nach Variante zwischen 2,5 und 4
Millionen Euro liegen. Die Kosten
mit Reaktivierung des Gleises 503
wiirden sich je nach Variante auf
5,7 bis 7,5 Millionen Euro belaufen.
Eine mogliche Alternativlésung
unter Bericksichtigung einer spa-
teren Reaktivierung des Gleises 503
wiirde Kosten in Hohe von mindes-
tens 6 Millionen Euro verursachen.
Auf diese Varianten bezugneh-

OPNV soll besser werden

mend, wurde nun eine Erganzung
des Aufstellungsbeschlusses vom
Ortsbeirat beschlossen. Die Reakti-
vierung eines Gleises stidlich des
Mittelbahnsteigs wurde aus dem
Geltungsbereich zundchst heraus-
genommen. Zur Kompensation
dieser enifallenden Flachenanteile
werde ein gstlich angrenzender Be-
reich des ehemaligen Giiterbahn-
hofs ergénzt. Neben Elementen wie
Park-and-ride-Parkflichen ~ und
Stellplatzen fur die Villa Musica ist
in diesem Konzept auch die Miil-
hofener Sirafe einbezogen, aui der
weitere Park-and-ride-Parkstdnde

Eine spatere Reakti-
vierung der Brexbach-
talbahn bringt fiir den
Landkreis Neuwied
eine Vielzahl positiver
Effekte mit sich. So
kénnte die Anbindung
des Stadtteils Engers
an den &ffentlichen
Personennahverkehr
verbessert werden.

Dies schlieBt auch die
Anbindung von Engers
in den vorderen Wes-
terwald und nach Al-
tenkirchen mit ein.
Derzeit ist die Verbin-
dung in den Wester-
wald sehr schlecht und
mit langen Fahrzeiten
verbunden. Einzelne

Landtagsabgeordnete

und der Rat der Stadt
Bendorf hatten sich
zuletzt gegen eine
Reaktivierung der
Bahnstrecke im Brex-
bachtal ausgespro-
chen, da sie ein Ver-
kehrschaos in Bendorf
und eine Belastung flr
die Anwohner be-
flirchten. rsz
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realisiert werden konnten. Ange-
dacht ist auBerdem eine optionale
Verbindung der Strafe ,Am Lok-
schuppen" mit der Verkehrsanlage,

‘wodurch sich die Linienfithrung

einzelner Buslinien andern lkénn-
ten.

Um das Projekt voranzutreiben,
wird es eine Biirgerbeteiligung ge-
ben. Auch sind voraussichilich ein
Verkehrsgutachten, eine Schallun-
fersuchung sowie eine erneute ar-
tenschutzrechtliche Priifung erfor-
derlich.

Die BaumaBnahme soll in drei
Stufen durchgefiihrt werden, die
den Darrierefreien Ausbau der
Bahnsteige, die Einbindung der
Brexbachtalbahn in die Station so-'
wie eine Entscheidung tiber Gleis
503 sowie die Erweiterung um.
stidtische MaBnahmen wie ZOB,
Park-and-ride-Parkflachen und die
rickseitige ErschlieBung des Hal-
tepunkts umfassen. Die erste Um-
baustufe konnte bis 2027 erfolgen.
Hierzu musste in diesem Jahr aller-
dings bereits eine Planungsverein-
barung zwischen Stadt, SPNV-Nord
und DB abgeschlossen werden. ‘
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